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OSWIADCZENIE NR 1/2020
RADY GMINY JABLONNA

z dnia 30 listopada 2020 r.

w sprawie propozycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Na podstawie § 9 ust. 2 pkt 3 Uchwaly Rady Gminy Jabtonna XLIV/387/20217 z dnia 25 pazdziernika
2017 r. w sprawie uchwalenia Statutu Gminy Jabtonna (Dz.Urz.Woj.Maz. z dnia 28 sierpnia 2020 r., poz. 8935)
Rada Gminy Jabtonna o$§wiadcza, co nastgpuje:

Oswiadczenie
zawierajgce stanowisko w sprawie propozycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W ostatnich dniach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. rozpoczety konsultacje spoleczne dot. projektu pn.:
~Zwiekszenie przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia — Nasielsk (Katne/Swiercze)”. Z materiatu
informacyjnego wynika, ze celem prac projektowych jest zwickszenie przepustowosci infrastruktury kolejowe;.

Przedstawiono trzy warianty przebiegu trasy na odcinku Warszawa Wschodnia — Nasielsk. Trzeci wariant
zaklada przebieg trasy po terenie gminy Jablonna. Dlatego tez wladze Gminy Jabtonna sg zobligowane wyrazi¢
swoje stanowisko w tej kwestii.

Po analizie materiatu informacyjnego zataczonego do konsultacji spolecznych oraz map ze wskazanym
planowanym przebiegiem trasy zcalg stanowczo$cig stwierdzamy, ze wzmiankowany wariat nie lezy
w interesie Mieszkancow Gminy Jabtonna.

Wariant III w niekorzystny sposob wptynie na wiele istotnych aspektow takich jak: poszanowanie przyrody,
ochrona zabytkéw, swoboda ibezpieczenstwo komunikacji w poszczegdlnych czeSciach gminy. Ponizej
przedstawiamy szczegolowy opis wptywu, jaki bedzie miatl proponowany wariant na zycie mieszkancow gminy
oraz jej ksztalt.

1. Poszanowanie przyrody

Proponowana trasa przebiega w terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, Rezerwatu
Przyrody Jablonna, w terenach Natura 2000

Celem utworzenia obszaru chronionego jest ochrona ekosysteméw wyrdzniajacych si¢ ze wzgledu na duze
zroznicowanie siedlisk oraz gatunkow ros$lin izwierzat. Obszar ten pelni réowniez funkcje otuliny
Kampinoskiego Parku Narodowego. Nalezy w tym miejscu wskaza¢, ze w rozporzadzeniu Nr 3 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
(Dz.Urz.Woj.Maz. Nr 42, poz. 870) szczegotowo ujeto sposob uzytkowania terenu, jak rowniez mozliwos$ci
ingerowania w niego. W dokumencie, szczeg6lny nacisk polozono na: utrzymanie cigglosci i trwatosci
ekosystemow lesnych poprzez niedopuszczanie do ich nadmiernego uzytkowania; zwigkszanie istniejgcego
stopnia pokrycia terenow drzewostanami, tworzenie iutrzymanie lesnych korytarzy ekologicznych ze
szczegdlnym uwzglednieniem mozliwosci migracji duzych ssakow. Co jednak najwazniejsze, wspomniane
rozporzadzenie Nr 3 Wojewody Mazowieckiego, wprowadza, na terenie Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, calkowity zakaz wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych
rzezbe¢ terenu, z wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym lub
przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem, budowa, odbudowa, naprawa lub remontem urzadzen wodnych
(84 ust. 1. pkt5), §5 ust. 1. pkt5), §6 ust. 1. pkt 5). Jasno ztego wynika, ze proponowana budowa trasy
kolejowej, wymagajaca rozlegtej ingerencji w rzezb¢ terenu, naruszajgca cigglto$¢ zwartych terenow lesny,
zagrazajaca konstrukcji pobliskich watéw przeciwpowodziowych stoi w ostrej sprzecznos$ci z przytaczanym
rozporzadzeniem. Co wigcej, proponowana trasa przebiega rowniez w terenie utworzonego w 1980r.
Rezerwatu Przyrody Jabtonna (Dz.Urz.Woj.Maz.Nr 269, poz. 6860). W tym miejscu, nalezy podkresli¢, ze
podstawowa przestanka utworzenia rezerwatu przyrody bylo zachowanie w stanie naturalnym lub mato
zmienionym, ekosystemoéw, ostoi i siedlisk przyrodniczych, w tym roslin, zwierzat i grzybow oraz tworéw
i sktadnikow przyrody nieozywionej, wyrdzniajacej si¢ szczegdlnymi wartoSciami przyrodniczymi,
naukowymi, kulturowymi lub walorami krajobrazowymi. Na takim terenie, zgodnie z art.15 ust.l. ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz.U. z2020r., poz. 55 z p6zn.zm.), nie moze by¢ mowy
o budowie lub przebudowie obiektow budowlanych i urzadzen technicznych, z wyjatkiem obiektow i urzadzen
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stuzacych rezerwatowi. W tym przypadku, budowa szybkiej trasy kolejowej, w zaden sposob nie moze zosta¢
uznana za dzialanie zasadne i zgodne z zapisami ustawy.

Moéwiac o przebiegu planowanej trasy, nie mozna zapomnie¢ rowniez o tym, ze w wariancie III jest ona
przewidziana w bliskim sasiedztwie wspomnianego obszaru Natura 2000 - ,,Dolina Srodkowej Wisty” (kod
obszaru PLB 140004) utworzonego na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia
2011r. w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakow (Dz.U. Nr 25, poz. 133). Celem wyznaczenia obszaru
jest ochrona populacji dziko wystepujacych gatunkow ptakdw, utrzymanie i zagospodarowanie ich naturalnych
siedlisk zgodnie z wymogami ekologicznymi, przywracanie zniszczonych biotypow oraz tworzenie biotypow.

Zgodnie zart.33 ustawy zdnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz.U. z2020r.,
poz. 55 z pézn.zm.) zabrania si¢, podejmowania dzialan mogacych, osobno lub w potaczeniu z innymi
dziataniami, znaczaco negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegoInosci:

1) pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktorych ochrony
wyznaczono obszar Natura 2000 lub

2) wpltyna¢ negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000, lub
3) pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.

Nalezy w tym miejscu zwréoci¢ uwage, ze przedstawione do konsultacji sa trzy warianty przebiegu trasy na
odcinku Warszawa Wschdd — Nasielsk. A zatem istnieja rozwiazania alternatywne inie ma koniecznoSci
budowy trasy na terenie gminy Jablonna w tak bliskiej odlegto$ci od obszaru Natura 2000.

Budowa trasy kolejowej na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu i Rezerwatu
Przyrody to nie tylko naruszenie przepiséw, to przede wszystkim gwaltowna i nieodwracalna ingerencja
w ekosystem. Nalezy zwroci¢ uwage, ze planowany wariant torow kolejowych pokrywa si¢ lokalnymi
i ponadlokalnymi ciagami przyrodniczymi, jakie zostaly ujete w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Jablonna.

Wista wraz z doling o zréznicowanych siedliskach stanowi wazny miedzynarodowy korytarz ekologiczny,
faczacy Baltyk z dorzeczem Dniestru i Dunaju, bardzo istotny dla wedrowek ptakéw. Gniazduja tu ich rodzime
gatunki, jak rowniez zimuja rzadkie gatunki ptakéw ze Skandynawii. Jest to ostoja ptasia E46 o randze
europejskiej: wystepuja tu co najmniej dwadziescia dwa gatunki objete unijng Dyrektywa Ptasiag i dziewigé¢
zagrozonych gatunkow wymienionych w Polskiej Czerwonej Ksiedze. Dla ich ochrony utworzono na Wisle
dwa rezerwaty ornitologiczne: Lawice Kielpinskie i Kepy Kazunskie, a obszar migdzywala wislanego stanowi
cze$¢ obszaru Natura 2000 pn. Dolina Srodkowej Wisty o kodzie PLB 140004). Planowana trasa o wysokim
oddzialywaniu $rodowiskowym ma przebiega¢ w bezposrednim sasiedztwie wspomnianych terenow. Co
wigcej, wiazace si¢ z budowa znieksztalcenie rzezby terenu naruszy ciaglto$¢ zwartych terenow lesnych,
shluzacych zwierzynie do migracji. Na terenie Gminy Jabtonna wielokrotnie byta zarejestrowana obecnos¢ tosi,
ktore przemieszczajg si¢ z terenu Kampinoskiego Parku Narodowego. Tym samym jablonowskie lasy stanowia
naturalny korytarz do przemieszczania si¢ zwierzyny. Nie ulega rowniez watpliwosci, ze budowa trasy
kolejowej nie jest inwestycja zwiazana zabezpieczeniem przeciwpowodziowym ani przeciwosuwiskowym.

2. Ochrona zabytkow

Trasa wariantu IIl przebiega przez teren XVIII-wiecznego zespotu patacowo-parkowego w Jabtonnie tj.
W bezposrednim sasiedztwie zabytkowego palacu nalezacego niegdy$ do brata Krola Stanistawa Augusta
Poniatowskiego - Ksiecia Jozefa Poniatowskiego. Wséréd zachowanych zabytkéw znajdujg si¢ min. stajnie
projektu Marconiego ikrolewski pawilon, ktéry moze si¢ poszczyci¢ oryginalnymi zdobieniami S$cian.
Zwickszenie drgan powodowanych przez przejezdzajace z duza predkoscia pociagi moze mie¢ katastrofalny
wplyw na tak cenne obiekty. Z map pogladowych zataczonych do konsultacji wynika, ze trasa planowana jest
na catej dlugosci parku w Jablonnie (ok 750m) oraz w odlegtosci 150-200 m od zespotu patacowego. Co
wigcej, tory przecinajgce palacowy park, rozbija spojng forme obiektu i spowoduja wycinke drzew w tym
pomnikéw przyrody, ktorych na terenie parku znajduje sie blisko piecdziesiat.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze Zespdl patacowo-parkowy od 1959r  jest objety ochrong
konserwatorskg i stanowi unikatowa wartos¢ nie tylko dla gminy Jablonna, ale tez dla calego powiatu
legionowskiego, wojewddztwa mazowieckiego i Polski.

3. Bezpieczenstwo komunikacyjne
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Z map pogladowych zataczonych do konsultacji spotecznych wynika, ze wariant III trasy kolejowej ma
dwukrotnie przecina¢ si¢ z ul. Modlinska. Raz tuz przed Rondem Biskupow Polskich, a nastepnie na terenie
wsi Rajszew, miedzy ul. JaSminowa a ul. Golfowa.

Ulica Modlinska jest gléwna arteria Gminy Jablonna ijedyng taczaca dwa krance gminy. Przecigcie ul.
Modlinskiej we wsi Rajszew skutkuje utrudnieniami w dostgpie mieszkancow wsi Boza Wola, Rajszew,
Skierdy Suchocin, Trzciany i Wolka Gérska do centrum gminy gdzie znajdujg si¢ budynki uzytecznosci
publicznej tj. urzad gminy, szkoty, przedszkola, osrodka zdrowia itp. Natomiast przeciecie si¢ trasy kolejowe;j
zul. Modlinskg przez rondem Biskupow Polskich stanowi utrudnienia w potaczeniu komunikacyjnym
z Warszawg.

Dla mieszkancow gminy Jabtonna ul. Modlinska jest jedynym polaczeniem z Warszawa, do ktorej
codziennie wigkszo$¢ mieszkancow dojezdza do pracy lub szkoty. Ulicg Modlinska realizowany jest transport
publiczny. Autobusy linii 723, 731, L-34 i L-41 codziennie kursujg ulica Modlinska przewozac pasazeréw do
1z Warszawy oraz do i z Legionowa, gdzie korzystaja z transportu kolejowego.

Zwracamy réwniez uwage, ze od dwoch lat, wzdtuz ul. Modlinskiej od granic z Warszawa az do granic
zNowym Dworem Mazowieckim zrealizowana jest, w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
(ZIT), droga rowerowa dofinansowana ze $rodkéw Unii Europejskiej, budzetu panstwa i Gminy Jabtonna.
Celem budowy sieci $ciezek bylo stworzenie dogodnej alternatywy dla ruchu samochodowego.
Zaprojektowano je tak, by maksymalnie ograniczy¢ liczbe zjazdow i niebezpiecznych miejsc przecigcia
z trasami drogowymi i kolejowymi. Cel ten udalo si¢ osiagna¢, dlatego zaburzanie tras rowerowych,
niebezpiecznymi przejazdami kolejowymi, jest niekorzystne.

4. Bezpieczenstwo przeciwpowodziowe

W znacznej czesci przebieg planowanej trasy kolejowej wariantu III przebiega po terenach zagrozonych
niebezpieczenstwem powodzi, w bezposrednim sasiedztwie waldw przeciwpowodziowych.

Gmina Jabtonna i inne gminy powiatu legionowskiego od kilku lat zabiegaja o przebudowe zniszczonego
iod wielu lat nie remontowanego walu przeciwpowodziowego. Od dwoéch lat prowadzone sa przez Wody
Polskie prace projektowe. Gmina Jablonna wraz zinnymi gmina oraz powiatem wspotfinansuje prace
projektowe i czynnie w nich uczestniczy.

Planowany przebieg linii kolejowej znajduje si¢ z bezposrednim sgsiedztwie watu przeciwpowodziowego
oraz na terenach zalewowych.

Umiejscowienie linii kolejowe] stanowi zagrozenie dla stabilno$ci watdéw przeciwpowodziowych. Z punktu
widzenia mieszkancOw gminy Jablonna oraz innych gmin powiatu legionowskiego inowodworskiego
bezpieczenstwo przeciwpowodziowe jest najistotniejsze. W ostatnich kilkunastu latach, mieszkancy
wielokrotnie ofiarnie bronili waléw przed ich przerwaniem i zalaniem terenu gminy Jabtonna.

Obowigzkiem wladz gminy jest zapewnienie bezpieczenstwa mieszkancom, dlatego wszelkie prace
budowlane mogace naruszy¢ waty i sprowadzi¢ ryzyko zalania gminy, nie mogg uzyskac przyzwolenia.

Reasumujac, w ocenie Wojta i Rady Gminy Jabtonna, proponowany przez Polskie Koleje Panstwowe,
wariant I1I narusza wspolne dobro oraz zywotne interesy mieszkancow gminy. Powoduje nie tylko degradacje
srodowiska, stwarza zagrozenie dla zabytkow i zaburza ptynnos¢ komunikacji na ternie gminy; ale tez stoi
w sprzecznos$ci z planami gminy Jabtonna, ktore zaktadaja rozwdj terenow zielonych. Cel ten zostal jasno
sprecyzowany w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Gminy Jabtonna na lata 2017-2030, tworzonej w oparciu
o Strategi¢ Europa 2020, zaktadajaca min. dazenie do wyeliminowania zaleznosci wzrostu gospodarczego od
degradacji srodowiska przyrodniczego.
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Apelujemy o rozwazne porownanie zysku jakim jest stworzenie szybkiej trasy kolejowej, skracajacej
podrdze o kilka minut, ze zniszczeniem bezcennego dziedzictwa: wielowiekowych starodrzewow, architektury,
ostol zwierzat i zdrowego Srodowiska dla ludzi i rezygnacj¢ z tego planu. Przypominamy, ze tlen powstajacy
w jablonowskich lasach stuzy mieszkancom Legionowa, Nowego Dworu Mazowieckiego i Warszawy — nie jest
dobrem zarezerwowanym dla mieszkancoéw gminy Jabtonna.

Przewodniczacy Rady Gminy

Wojciech Nowosinski
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